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Die nachfolgende Aufzeichnung "Flugzeugerkennung"™ stammt von

Dipl.Ing. SCHWAB
Ltr.d.Techn.Gruppe der PAS IV

und wurde dem Archiv zur Einreibung in das Z5 am 8,10.57 von
Dr.Heiber {ibergeben.
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I. Allzemeines

Die Flugzeugerkemnung war in der Zeit vor dem 2, Weltkrieg bei
den 3 Wehrmachtsteilen im allgemeinen recht stlefmitterlich b@w
hendelt worden. Wohl bestand eine diesbeziigliche Dienstvor-
schrift, die sich aber in der Hauptsache mit Xonstruktions—
einzelheiten, technischen Daten, dem Verwendungssweck der Milie
tarfluggenge und den Nationslititsabzeichen befaBte, Da die
Fluggeschwindigkeiten kaum die Gremze der 350 km/h Uberschritten,
wurde dag Schwergewicht der Flugzeugerkennung suf die Kenntnis
der Haotionalitiitssbzeichen gelegt, lan war der Heinung, die
Hationalitéitsabzeichen seien mit den vorhandenen Perngliisern

' wmd EntfernunsemeBgeriten frihseitigz genug zu erkennen, mo daf
enteprechende Abwehrmafnohmen gegen FPeindflugzeuze eingeleitet
werden konnen., Es war mehr oder minder der Initiative der eine
zelnen Chefs iiberlassen, dartiber hinsus die Flugzeugerkennung
auf die Typenkunde zu erweitern, Persinliche Neig zur Fliegerei
cfer die Freude am Basteln lieBen bel einzelnen eiten Bilde-
und lodellsammlungen entstehen, die an sich ganz gute Unterrichis-
hilfemittel darstellten.

Die damalige Vorschrift war entsprechend den gegebenen Verhilt-
nissen susreichend, jedoch fehlte es an einer genauen Anlei

fzr die Ausbildung um diese einheitlich und systematisch zu £ G
stalten.

Fur dle Flakartillerie ergab sich die Notwendigkeit auch der
Flugzeugerkennung erhbhte Bedeutung beizumessen, als 1937 die
E-lieBausbildung durch die Errichitung der E~-lle8iibungestelle der
¥ Flakardillerieschule Rerik in Géppingen auf eine breitere Basis
‘ gestellt wurde die Fluggeschwindigkeiten asiech schlagartig
auf lber 700 h erhihten, Es zeigte sich, daf die einzelnen
Magzeuggatbungen, bedingt durch die aerodynamischen Erfordernisse,
eivander immer Hmlicher wurden, daf Tarnamstriche die Erkennung
der Notionalitiitsabzeichen erschwerten und somit eine Untor-
schgi&ung von eigenen und fremden Flugzeugen immer schwierigzer
WERlrae,

An der E-lleflbungestelle war man bald ilher das "Hobby" einizer
Angestellier der zivilen Ausvertung, Hodelle von Segelflugzougen
zu basteln, zum plenmiificen Modellbau ibergegangen, Da die sus
Zeitischriften entnommenen Flugzeugbilder sich als Unterrichta-
hilfemdttel eeignet erwiesem - gie enteprachen nicht den
flakortilieristischen Frfordermissen -, lag der Cedunke nahe,
Hiodelle in den entsprechenden Fluglagen vor einem Wolkenhinter—
grund zu fotografieren, um geeignetes Unterrichtsmaterial in
groferer lienge flir die verschiedenen Lehrginge zu erhalten.

fiel diesem Stand der Entwlcklung - etwa Ende 1938/infang 1939 -
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erhielt die E-Mefiibungsstelle den Auftrag, den "Flugzengerkemungse
dienst in der Truprpe" fiir die gesamte Wehrmacht neu zu bearbeiten.
Federfihrende Dienstatells war dabed der Referent fir Flugzeugere
kennung bel L In 4 im Reichsluftfahrtministerium, Die Anfgaben.
stellung lautele efwai

1) eine geeignete Unterrichismethode
zu entwickeln,

2) entsprechendes Lehrmaterisl zu
gchaffen,

3) eine fiir alle 3 Wehrmachtsteile ver~ |
bindliche Dienstvorschrift auwasuarbeiten, |

Bel Rriegsbeginn waren die Grundlagen erarbeitet und geeignetes ‘
Unterrichtsmaterial vorbereitst, o daB beilm Lehratad A der Flak-
ertillerieschule IV, der vormsligen E-MeSUbungsstelle Gippingen.,
gofort in grﬁﬂarem'ﬁmfange Eanﬂeriahrfﬁnge fir Flugz erkennung
enlaufen konnten. Unter reger Mitarbeilil der Herine - diese hatte
durch ihre "Schiffserkennung" schon geelgnete Erfahrumg ~ wurde

die Unterrichtsmethode stindig verbessert und die tige Dienst-
vorsciiritt ausgearbeitet. Federfihrend fir die Unterrichisgestalitung
war die FAS 1V mit ihren Iehrgingen sunéchst in Gﬁpgingan, dann in
Schengau und im letzten Drittel des Krieges in Friedrichshafen/B,

In der FAS IV wurden auch die entsprechenden Lehrmittel emitwickelt
und zum Teil der Truppe direkt 2ur Verfiigung gestellt. Erst etwa

ab 1942 wurden Modellsitize und anderes Unterrichismaterial durch die
Hachschubstellen su die Truppe verteilt.

Die lMarine mufite in der Flugzeugerkennung entsprechend den besonderen
Anforderungen des Borddienstes sum Teil sigene Wege gehen, ebenso
die Imftnachrichtentiruppe. Das Endziel blieb aber atets die rechi-
geitige Erkennung der anfliegendem Flugzeuge. Die Finfilhrung von
PunkmefBgeriten machte es erforderlich, daf neben der optischen Ere
kemnung,d. he Erkemnumg des Flugsgeuges mit dem unbewaffneten oder
bewalineten Auge, eine elekirische Kennung eingefithrt wurde., Pir
Hotfdlle bel schlechier optischer Sicht und belm Nachteinsatz waren
eptische Erkemmungszeichen in Porm von Leuchisignalen vorgesehen.
Elektrische Kennung und ILeuchtei e wechaelten, sie wurden Jeweils
durch Tegesbefehl festgesetzt und wurden als geheime Kommandosache
gehandhabt,

An der Neubearbeitung &asﬂElugmeugerkennungaﬂi&natusﬁWaren ab 1937
maBgebend beteiligths

&) Von I In 4 im RIM bzw, der Dienststelle des "Generals der Flak-
walfehs
Major Bwald, spiter Oberst bei der IN-Truppe,
dajor d. R, Voigt, Gruppenleiter,
Hajor d. R. Ir. Kircher, ﬂmﬁeﬁmﬁ%#ﬂg
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von der FAS IV sant ilren Voritufern:

Hauptmenn Baier, RKommandeur der F-HeSlibungmstelle baw.
des Lehrotebes A der PAJ IV, spiter
Oberstleutnant und Kommandeur bhel
der Fallschirmflak,

Haupimann Pfitzenreuther, Ausbildungsoffizier und stellver-
tretender Xommandeur, gefzllen zals
Abteilungskommandenr in Rufland,

Leutnant Heuth, Augbildungsoffizier, spiter Major bei
der Fallschirmflak,
Dipl, Ing., Schwab, gpiter Leuvinant 44 R. und Miegeratabse-

ingenieur, Leiter der Technischen
Gruppe der FA3 IV,

Haupimenn d., R, Weber, Lehrgangsleiter und Batterie-Chef an
der PAS IVy gpidter Hauptmann bed

Oberleutnant Eder, Lehrgangslei ter und Batterie~Chef an
der PAS IV

von der Fliegertruppet
Oberstloutnant Henesch, RLH, Genst, VII Abt.

von der Harins:
Fregatienkapitin Ebert, Dienstetelle unbekannt,

11, Die le dor FL er

Wie schon erwidlmi, hatte die Erhthung der Fluggeschwindigkelt
zur Folge, dafl die Flugzeuge gleichen Verwendungszwecks durch
dle Beaﬂhiung der serodynamischen Erfordernisee sinander immer
dimlicher wurden. Um aber feindliche Flugzeuge wirksem be-
kiimpfen zu kinnem, war es fir die Flokartillerie von gréfter
Bedeutung, diese schon so friihgeitig zu erkemnen, dab geniigend
Zeit zur Einsteuer der gesamten Batterie und zur FPeuervor-
bereitung blieb, Damit war die Zielsetzung gegeben: Der E-Mef-
many als weitreichendes A der Batterie muBte zugleich
"Fluggeugerkenner” gein und die Erkennung mufte "asuf Anhieb"
erfolgen, Nachdem nun das Ausbildungsziel bekannt war, galt es
eine Hethode zu finden, die sicher zu diesem Ziel fithrt., Hahew
liegend war es zunichet, Maschinen gleicher Bausrt und gleichen
gder dmlichen Verwendungsazweckes miteinander zu “verglelchen".
Diese "Vorgleichende Detrachtung® wiea damit auch den Wegt Eine
teilung in Gruppen und imnerhalb der Gruppen Heraugstellen der
Unterscheidungsmerkmale, Wie der Jiger das Wild "anspricht" golt
e8 alpo sunichst in einer "Grobansprache" dle Xategorie zu ere
mitteln, dann in der "Feinansprache" die charskteristischen Herk-
male heraunszustellen, die schlieBlich zur "Erkennung" fiihren,
Das helBt durch Ansscheiden all der Typen, die nicht in Frage
kommen, cdie richtige Type herauszufinden und damit zy “erkennen”,
also als eigen oder feindlich unter abe der Type (Baumuster,
N¥eme) zZu beseiclmen. Durch syatematische und intensive Schulung
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nach dieser Methode gelang es, die "Ansprache" in Gedankenschpelle
ablaufen zu lassen, 4. h, praktisch ins UnterbewulStseln zu verlagern
und das Zlelt: "Erkennen auf Anhieb" bei einem schr hohen Prozenisatz
der Lehrgangsteilnehmer zu erreichen (im Durchschnitt lber 80 %).

Die Urobamsprached

Fir dle Grobansprache, die Einteilung in Ealegorien, war maBgebend,
wie des Fluggeug in der Iuft sussieht, d. h. welche wesentlichen
Konstrukitionsmerkmale man sieht, Da fir die Flakartillerie dsr sog.
"influg" den Regelfall darstellt, war es zweckmifiz, die hierbel
sichtbaren Telle zuerat angufithren; also Tragwerk und Triebwerk
und dann Leitwerk, Pahrwerk und Rumpf als weitere Einteilungemerk-
male su beniitzen,

Die Hatwenﬁigkeiﬁi die Unterlagen tber die einzelnen Flugzeugtypen
karteimtifilg festzuhalien; flihrie dazu, die Grobansprache in ein
fiinfatelligea Ziffernsyaten zu Ubertragen. Ansg Vereinfachungssgrimden
wurde denn das 2iffermsystem in die Praxis der Flugzeugerkermung
ilbernommen, wobei die Reihenfolge:

Tragwerk, Triebwerk, Leitwerk, Fahrwerk, Rumpf
als featastehemd vorausgesetszt war.

Die bekannte Lightning z. B, war I3m=och 2ls Eindecker, Z2-motorig,
Doppeleeltenleitwerk, ohne Fohrwerk, Doppelrumpf in die Gruppe 12202
einzuordnen, In dieser Gruppe gsb es nur 4 Flugzeuge, unter welchen
mit Hilfe der "Feimaonsprache" dis Lightning als solche heraussu-
finden, also zu "erkennen" war,

Die Feinangprache

War mit Hille der "Grobansprache" die Kategorie bestimmt, so galt
ea mit der "Peinansprache" die charakteristischen Besonderheiten

der einzelnen Bautelle, aber immer in der Reihenfolge: Tragwerk,

Iriebwerk, Leitwerk, Fahrwerk, Rumpf, herauszustellen,

Einige Beisplele hierfiir:

Tragwerks 3ag£al#rap32flﬁgel, Spitafliigel, Kellfliigel,
V-5tellung, uaw.

Triebwerky Sternmotoren, hingend
Hotorengteil, usw,

Leitwerk: Hihenleitwerk V-Stellung,
Endscheiben oval,
Leitwerk "Doppelkreusz", uaw,

Fahrwerlks Fahrwerk verstrebt,
"3torchbeine®,
Einbeinfahrwerk "Dackelbeine®,
Pahrwerkstummel,
Stitgechwimner, usw,
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Rumpf 2 Kagtenrunpdl,
Sattelrumpf,
Boot, Boot mit Flossenstummel, usw,

Die Feinanspruche der Lightning war z, B.it

Iragwerk V-8tellung, Spitafligel,
Leitwerk "Doppelkreug",
Glaseufban tber Motoren vorragzend,

Dabel war es wesentlich, dafl dle Begriffe der Peinansprache nicht
der elgenen Sprechfindung des "Erkennere" lUberlessen blieben,
sondern fir jede hwekonntgewordene Flugseugltype gensau festzelegt
wurden., Descnderer Wert wurde auf die Heraushebung eines oder
mehrerer Merkmale und der Hlgenart des Gegamteindrucks gelezgt,
die oe ermbglichien, zwel in einer bestimuien Fluglage einander
sehr dhnliche Typen noch zu unterscheiden,

% Bs die "3-Pinger~Ju” (Ju 88, deutsch) von der
"I-Stumnel-Blenbeinm" (Blenheim I, britisch)

Dicese Erweiterung der Felnsmsprache durch tellweise Pestlegung
eines "Spitznomens" erwles sich als sehr wertvoll, da der Spitg—
name als Gedichinisstitze diente und das "Exrkemmen suf Anhish"
erleichterte,

III, Un e 1t

Das Esuptuntervichismittel war naturgemif die D%engzzaru
sehrift, Sie war nmehr als Leltfasden und Nachschlagewerk
culcezogen und enthielt einen gensuen Ausbildungsplan

mit Angabe der dufilr vorgesehemen Stunden, Begriflser-
linterungen mit Bildern, Schemsseichnungen und sog. Faust-
skizZen zur Hervorhebung besonderer lMerkmale der Felnon-
sprache, eine Ubersicht liber die zu lehrenden Flugzeuge
mit Feinensprache u.a. mehr,

Heben der Vorachrift waeren dos wichtlgste inﬂahauungsw

naterisl Hg%smndellg im MaBstab 1 3 50, die ab 1942 wvon

den Nachschubstellen an die Truppe geliefert wurden. An

Hand dieser wurden die cherakteristischen Merkmale in den

verschiedensten Fluglagen den Soldaten gezelgt und lhuen

s0 die Begriffe der Feinensprache eingeprigt. Daneben wurden

auch iode 1& in Mafsbab 00 aus Kunasts ff, nach der Her-
i : a-llodelle” genannd, geliefert, damit auch

in den Geachﬁt?atellungan usw, die Kenntnisse in der Flug-

gengerkennung sufgefrischt und erweitert werdenm konnten.

Fir die Feuerstellung gedacht waren die aag.
ouf welchen in jewells 4 Ansichicn sédebadsesme: ;
und zZwar! von vorune, schridg von der Seite mit halhﬂr Bruﬂt
gicht, von der Seite und von unten, die einender Hmlichen
Flugzeuga zusanmengestellt waren.
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An den Ausbhildungestellen, wo der Unterricht schulmiiBig betrieben
werden komnte, war das L%ﬂhthi;d und das %ia%nsiti? dominierend.
Auch E%Lme, ans Wochenschauen zusammengesiellt, waren wertvolle
Unterrichtshilfsmittel.,

. L 30), die vou der PAS IV im Eine

it Gemat, VII Ab dem Generalluftzeugmeister ent-
wickelt und hergestelll wurden, bildeten die Unterlagen fir die Here
stellung der vorerwihnten Modelle Uberhaupt, sowie Tfir den Modell-
bau bei der Truppe.

Fehlbe es an entsprechend handfertizen Leuten, so konnten mit

Hilfe der Zeichmungen sog. Sghattenrifmodelle Horgestellt werden,
dadurch, daf die 3 Risce des Flugfeugs aus svarker Pappe ausge—
sclmitten und mit Hilfe von Einsclmiflen sc gusammengesteck: wurden,
daf im Gegenlicht der Findruck eines plastischen Flugzeugs entstand,
Sie hatten den welteren Verteil, daB sie wenig Platz beenspruchien
und Jjederzelt erneuert werden kommten,

An der FAS IV hatte Oblé. Bder als persdnliches Hobby die Merkmale
der Feinangprache in Form bunter Karikaturen geselchnet, die am
Schluf der Lehrginge vorgefihrt wurden und sc grofSen Beifsll fanden,
daB daran gedacht wurde, diese Karikaturen zu drucken und der Truppe
zur Verfligmg zu stellen, etwa als "Lustige Flugzeug-Erkenmmg-Fibel®,
Durch den Eriegsausgang kam dieser Flan nicht mehr zur Ausfihrung.

IV, apm asg

Auf Grund elgensr Erfakrung - der Berichterstatter war seit 1937
an der Intwicklung des Unterrichismaterials und der Bearbeitung
der Vorschrift beteiligt und hat enteprechende Erfshrung cls
Lehrer und sle "FPlugzeug-Erkenner" gesammelt - kana gesagh
werden, daf die "Flugzeug-Erkennung”, wie sie in der deutschen
Wehrmacht durchgeflbrt{ wurde, den Anforderungen voll entsprach.
Die Unterrichismethode war psychologisch richtig aufgebeut. Der
Untexrricht wurde dadurch sbwechslungsreich und interessant go-
staltet, daf auch nlcht unmittelbar zur "Erkennumg" nitize Ane
gaben Uber Geschwindigkeiten, Aufgabe der Flugzeuge, Bewaffmumg,
Besatzung usw. erwﬁhni'wurﬁanq Vetthewerbe mit ausgesetzten
Freisgen gaben dem "Erkemnungs-Dienst" eine gewigse sportliche
Hote, So entstand der "Flugzeug-Erkemner aus Ppssion”, dessen
"Hobby" das Erkenmnen von Flugzeugen "auf Anhieb" war,

Der hohe Ausbildungestend der Flugseugerkemmer crmiglichis es
der Flskartillerie, schon ep der Grenze lhres Wirkunsabereichs
feindliche Flugzeuge mit gut liegendem Feuer zu empfangen,
dtabsoffizlere der amerikanischen ILuftwaffe, mit welchen der
Berichterstatier nach Kriegsende zu sprechen Gelegenheit hatte,
fluhrten diese Lelstung der deutachen Flakertillerie, wvon d er

sie mit der griften Anerkennung sprachen, ehenfalls darauf zu-
rick, da8 durch frithseitiges "Erkennen" genigend Zeit sur Feucr
vorberelitung blieb, BEin Vergleich der cmerikanischen Lehrmethode
mit der deutschen ergab, daf unsere Methode sicherer und mit
griBerem Frfolg zum "Erkennen auf Anhieb" fihrie,
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Soweit eine optische Irkemmung auch in Jukunft erforderlich
ah 1315%:;1:-& die bisherige Mothodik beibehal ton werdem %ﬂ,

wousdl veraltete Begriffe enifallen und neus hinsukonson,

hbhmgh&er Flugrouggeschwindighel ton wird dos Anwendungs et dep
optischen Erks aper oeshr und mehy elnschrimken, za Stolle
erlongt dl¢ el sche “Hemnumg® imper nehe Bedontung wnd Roum.
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